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8 maart 2011
Nieuwsbrief

Op de ledenvergadering van 29 januari jl. heeft Rob Franken, bestuurslid van het Watersportverbond, duidelijk gemaakt dat het Verbond gaat interveniëren om een nieuwe TVF voor de klasse  mogelijk te maken. Eerder was gebleken dat de architecten onderling niet tot overeenstemming konden komen.

Het Watersportverbond heeft de bevoegdheid om eenzijdig de klassenvoorschriften aan te passen en regels op te leggen, inclusief de bepaling van de TVF. Alvorens tot eenzijdige opgelegde maatregelen te komen heeft het Verbond opnieuw een vergadering met de architecten belegd. Deze vergadering heeft tot resultaten geleid. Er is een overeenkomst met de architecten gesloten waarvan de inhoud voor zich spreekt.
OVEREENKOMST

Ondergetekenden zijn het navolgende overeengekomen:

1) Tot een definitieve vaststelling door SSRP of KNWV/Klassenorganisatie zal bijgevoegde grafiek dienen als maximum voor D1.

2) Als voorlopige maatregel zal een maximum ballast percentage van 15% gehanteerd worden, waarbij ballast gedefinieerd wordt als in de bijgevoegde omschrijving.

3) Er wordt een commissie van “wijze mannen” benoemd door het KNWV die gaat onderzoeken of er, binnen de bestaande vloot V/VA Lemsteraken met een meetbrief, schepen zijn die het nodig maken dit percentage hoger vast te stellen.

a. Ondergetekenden stellen de volgende “wijze mannen” voor

(namen worden pas gepubliceerd als de betrokkenen geïnformeerd zijn)
b. Ondergetekenden stellen de volgende schepen voor om het ballastaandeel  nader van te onderzoeken.

	
	Hoek
	van Oossanen
	van Schaik

	1)
	ZA1                       VA 172
	Vliegend Hart               VA 155
	Wadwaai                  VA 91

	2)
	Buikschuiver       VA 205
	Marie Charlotte III       VA 202
	Marie Charlotte III  VA 202

	3)
	Fleanende Ingel VA 208
	Salamander  (geen meetbrief)
	BU 99                        VA 190 


Daarnaast zijn de volgende afspraken gemaakt met betrekking tot het verbeteren van de TVF formule:

1) Alle ontwerpbureaus stellen gegevens ter beschikking voor het verbeteren van de nat oppervlak benadering en TVF formule.

2) Alle ontwerpbureaus onderstrepen de noodzaak voor collectief te houden hellingproeven voor de hele vloot ten behoeve van de ontwikkeling van de verbeterde TVF formule. Deze gegevens zijn nodig om komend jaar een goed  schaduw klassement bij te houden en (indien mogelijk) een verbeterde benaderingsformule voor het oprichtend moment bij 1 graad helling te ontwikkelen.

3) Alle ontwerpbureaus onderschrijven dat de invloed van de stabiliteit in de TVF formule moet worden verzwaard, indien de rest van de verbeteringen goed uit pakken kan van Oossanen akkoord gaan met de door van Schaik voorgestelde verzwaring met een factor van ca. 1.6 .

4) Alle ontwerpbureaus onderschrijven dat er een extra factor aan de TVF formule moet worden toegevoegd die de invloed van de rompvorm (golfweerstand) beschrijft.

5) Indien de TVF formuleringen niet in staat zijn voldoende compensatie te bieden vinden alle ontwerpbureaus het zeer wenselijk een royale ouderdomsvergoeding voor de echt oude rompen toe te kennen. 

6) Er zal naar gestreefd worden een schaduwklassement bij te gehouden met  een TVF verbeteringsvoorstel “van Oossanen” en een TVF verbeteringsvoorstel “van Schaik”. 

Hoek Design Naval Architects
Van Oossanen & Associates
   Seahorse Naval Architects

André Hoek



Piet van Oossanen

   Martijn van Schaik

Maximum D1 (en daarmee D2) versus de lengte waterlijn
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BALLAST DEFINITIE

Onder ballast wordt verstaan:

1) De massa aan lood, ijzer, beton of andere zware materialen, niet behorende tot de normale scheepsuitrusting, aangebracht (vast dan wel los) in het schip of aanhangsels onder de waterlijn.

2) De massa van een massief stalen kielbalk en/of slof onder het schroefraam. 

3) De massa van beplating onder de waterlijn meer dan de massa van 8 mm beplating, voor zover de beplating onder de waterlijn dikker is dan 8mm.

4) De massa van de verbanddelen onder de waterlijn meer dan de massa van 8 mm verbanddelen, indien de verbanddelen onder de waterlijn dikker zijn dan 8mm.

5) De massa van de tanktops meer dan de massa van 6 mm tanktops, indien de  tanktops dikker zijn dan 6mm.

6) De massa van accu’s meer dan 2% van de waterverplaatsing, indien de massa van de accu’s meer dan 2% van de waterverplaatsing is.

7) De massa van het maximaal in te nemen drinkwater meer dan 5% van de waterverplaatsing, indien de massa van het maximaal in te nemen drinkwater meer dan 5% van de waterverplaatsing is.

8) De massa van de maximaal in te nemen (diesel) brandstof meer dan 3% van de waterverplaatsing, indien de massa van het maximaal in te nemen (diesel) brandstof meer dan 3% van de waterverplaatsing is.

9) De massa van alle andere maximaal in te nemen vloeistoffen (bij voorbeeld, maar niet uitsluitend, vuilwater, smeerolie) meer dan 1% van de waterverplaatsing, indien de massa van alle andere maximaal in te nemen vloeistoffen meer dan 1% van de waterverplaatsing is.

10) De massa van het contragewicht van een onderdeks strijkende mast.

TVF

In het komende wedstrijdseizoen blijven we dus varen met de bestaande TVF formule.  Met twee aangepaste formules, een formule Van Schaik en een formule Van Oossanen zal schaduw gedraaid worden,  en aan het einde van het seizoen zal bepaald worden welke formule het beste uitpakt voor de gehele vloot. Het Verbond denkt aan een evaluatie door een extern deskundige. Deze deskundige heeft overigens geheel de vrijheid om b.v. tot een gemiddelde van de formules te komen of nog andere wijzigingen aan te brengen. De nieuwe formules voor het schaduw draaien zullen alleen bekend zijn bij het Verbond en er zullen geen tussentijdse uitslagen met nieuwe TVF’s gepubliceerd worden. Uiteindelijk zal een nieuw TVF voorstel in het najaar door het Verbond in een z.g. Technische Vergadering (vergadering voor alle meetbriefhouders) in stemming worden gebracht.

Alle architecten zijn van mening dat de stabiliteit van het schip proefondervindelijk bepaald moet worden middels een hellingproef. Men bepaalt dan de GM waarde die gebruikt wordt voor de berekening van de TVF. Misschien is het mogelijk de GM waarde te benaderen met een formule zodat in de toekomst de GM bepaling overbodig wordt. Maar de voorkeur gaat uit naar een meting van GM en voor degene die daar niet voor voelen omdat zij slechts af en toe een wedstrijd varen zal een benaderingsmethode beschikbaar zijn, die conservatief zal uitvallen d.w.z. een GM waarde aangeven die groter is dan de werkelijke waarde.

Het bestuur zal meetsessies organiseren waar ook de GM meting kan plaatsvinden, te beginnen bij het openingsevenement in Lelystad op 13/14 mei. Vrijdag 12 mei kan er in de Bataviahaven gemeten en gewogen worden. Het is van belang dat zo veel mogelijk GM waarden bepaald worden anders kunnen we niet schaduw draaien met de nieuwe formules. De metingen worden begeleid door het Watersportverbond en ook de architecten hebben kosteloos hun medewerking toegezegd en de totale kosten zullen zeer laag gehouden worden.
Vormvrijheid van lemsteraak romp

De overeenkomst begint met maatregelen die tot doel hebben de vormvrijheid van de lemsteraak te beperken: Max ballast percentage en maximum D1. Dit is misschien wel het belangrijkste resultaat van het overleg immers de grote vormvrijheid leidde tot snelle, stabiele rompen met een lage golfweerstand die niet meer in de TVF formule te vatten waren. Al te extreme ontwikkelingen worden hiermee afgeremd en daarmee hopen we dat we voor een langere tijd met een TVF formule kunnen varen. Het is niet de bedoeling om ieder jaar weer reparaties aan de formule te moeten doen.

De nieuwe limieten zijn direct van kracht geworden en zullen gelden voor alle schepen. Voor bestaande schepen kan een dispensatie gevraagd worden op basis van de z.g. grandfather rule. Voor zover ons bekend valt alleen de nieuwe aak Warber buiten de limieten.  De Warber zal dus in aanmerking komen voor dispensatie met bijbehorende TVF aanpassing.  (Men denkt aan exponentiele TVF verhoging voor de overschrijding van het ballastpercentage. Dit zal verder worden uitgewerkt.) 
SSRP

De Criteriumcommissie zal betrokken worden bij het vastleggen van de nieuwe limieten. De limieten horen eigenlijk thuis in de Criteria voor rompvorm en niet in de klassenvoorschriften.

Naar aanleiding van de besluiten van de ledenvergadering heeft het SSRP bestuur vergaderd over ons wensenlijstje voor verdere aanpassingen van de Criteria. De volgende aanpassingen zullen worden doorgevoerd: (tekst is opgemaakt door SSRP)
A. Algemene Criteria

A.1.B.d   Voor alle schepen in de V/VA klasse geldt dat bij (her-)inschrijving deze altijd geschouwd dienen te worden, en dat de aanvrager(s) altijd moeten voldoen aan alle eisen van inschrijving zoals genoemd in de Algemene Criteria in de paragraaf Nieuwe inschrijvingen met dien verstande dat zij altijd  een Rompvormverklaring, een of meer Conformiteitsverklaringen, een Eigenaarsverklaring en een aantal gevraagde kleurenfoto´s dienen over te leggen.  Conform het gestelde in de Klassenvoorschriften hieromtrent, geldt voor alle zaken waaromtrent twijfel bestaat of deze voldoen aan de Criteria (of de intenties daarvan) dat deze vooraf ter beslissing voorgelegd kunnen worden aan het Bestuur van het Stamboek. Een en ander geldt zowel voor het eigen schip als voor op- of aanmerkingen met betrekking tot de schepen van anderen.

Nadat een geldige Stamboekregister-inschrijving is verwezenlijkt en een plaquettenummer is uitgereikt dient de eigenaar er te allen tijde voor zorg te dragen dat het schip blijft voldoen aan de Criteria van de Stichting Ronde en Platbodemjachten. Dat geldt zowel voor aanpassingen aan het schip, aan de tuigage en/of zeilen als aan de verdere uitrusting, als ook in geval van wijziging van de regels van deze criteria van de SSRP.
4.Romp

    4.5 Ten aanzien van het gestelde in art 4.5 van de Algemene criteria geldt dat voor Lemsteraken met een lengte van meer dan 11 meter, de verplichting om de roestvast stalen overloop en botteloef geschilderd te hebben vervalt. Deze roestvast stalen overloop en botteloef mogen in zijn geheel gematteerd, geborsteld, geëtst en of gepareld zijn. 

6. TUIGAGE, STAAND EN LOPEND WANT
6.1.2a Voor de bevestiging van het grootzeil aan de gaffel moet gebruik gemaakt worden van een marlijn. Daarnaast  mag het bovenlijk van het zeil in een sleuf aan de onderzijde van de gaffel gevoerd worden, waarbij deze lijkensleuf ten hoogste een diepte van 18 mm. en ten hoogste een breedte van 6 mm. mag hebben.

6.1.2b Het beslag van een gaffel moet in deze categorie schepen van staal of roestvast staal te zijn gemaakt.

6.1.2c  De afstand van de klauwhoek van het grootzeil tot het draaipunt van de gaffelbek of gaffelschoen dient maximaal 0,20m. te bedragen terwijl de afstand van het draaipunt van de gaffelbek/-schoen tot de achterzijde van de mast maximaal 0,15m. mag bedragen.

6.1.2.d Gaten in het beslag van de mast, gaffel, en giek, alsmede in schootgeleiders, met het doel gewichtsbesparing te realiseren, dan wel om andere niet oorspronkelijke redenen, zijn niet toegestaan. 

6.1.2.e Hydraulisch of anderszins verstelbare strijkklampen zijn niet toegestaan.

6.1.2.f  Hydraulische of andere mechanische apparatuur in of onder de mastvoet anders dan om de mast strijkbaar te houden (bijvoorbeeld om de verstaging te spannen), is verboden.

6.3 Vallen, schoten en stagen
6.3.3. In tegenstelling tot het bepaalde in 6.3 van de Algemene Criteria is het voor de Lemsteraken uit deze V/VA klasse toegestaan dat voor de kluiverboom de waterstag van staal, roestvast staal of kunstvezel in de kleuren wit of grijs wordt benut. De verstaging, zijstagen, voorstag en kluiverstag van de mast zijn van staaldraad of roestvast staaldraad, echter bakstagen mogen ook van kunstvezel zijn mits de kleuren wit of grijs worden toegepast. Dit geldt tevens voor de bakstag talies. 

Ten aanzien van het in de Algemene Bepalingen bepaalde omtrent de afstand tussen de klauwhoek van het grootzeil en het oog op de gaffel, geldt dat deze afstand, voor de schepen uit dit hoofdstuk, maximaal 0,20 m. mag zijn. In het geval dat er een gaffelschoen wordt gevoerd mag deze afstand tussen de klauwhoek van het grootzeil en het draaipunt van de gaffelschoen eveneens maximaal 0,20 m. zijn. Voor wat betreft de lip op de gaffelschoen waarin het draaipunt ( de moer-boutverbinding met de gaffel) is geplaatst geldt dat deze niet langer dan 0,15 m. behoort te zijn.(zie 6.1.2.c. van dit hoofdstuk)

6.4 Blokken en lieren
6.4.3. Indien een ankerlier wordt gevoerd zijn de historisch gebruikelijke ankerlieren ook voor deze categorie schepen verplicht. Op grond van verworven rechten kan de ankerlier model kaapstander, indien aanwezig vanaf de tewaterlating van het schip, tot het bouwjaar 2011 op verzoek van de eigenaar gedispenseerd worden.

Bijzondere aanvullende criteria voor Visserman jachtaken 

4.2 Op een vissermans(jacht)aak is een vis-/motorbun verplicht. De minimale afmetingen van een dergelijke bun dienen te bedragen:

lengte:      10% van de LOA

breedte:   5% van de LOA

hoogte:     5% van de LOA met een maximum van 0,90 m. De hoogte van de bun mag echter nooit de hoogte van het potdeksel overstijgen.

Het materiaal waarvan de bun is opgetrokken kan zowel staal, als hout zijn.

( Artikel 4.2, opmerking: SSRP verstrekt dispensatie voor schepen die hier thans niet aan voldoen).
Het bestuur heeft naar aanleiding van vragen in ingezonden brieven bij SSRP opheldering gevraagd over 
een paar zaken:
· Naar achter geplaatste bakstagen is toegestaan.
· “Moderne” uitvoering van stropblokken zoals toegepast op de Aphrodite is toegestaan. 

· Dik doeksoort voor zeilen (zoals gebruikt door onder meer Warber) waarbij extra stijfheid wordt verkregen door toevoeging van harde coating is in onderzoek. Er vindt overleg plaats met SSRP en zeilmakers. 
Bestuurswisseling en extra ledenvergadering
De, in dit geval 2 x 3 jaarlijkse termijn van de voorzitter zit er op en het bestuur heeft Thom Dijksman bereid gevonden om het voorzitterschap op zich te nemen. Conform artikel 12 van Statuten kunnen tegenkandidaten gesteld worden uiterlijk tot 11 mei 2011.

Op vrijdagavond 12 mei om 20.00 uur, dus direct voorafgaand aan het openingsevenement, zal bij de Bataviahaven in Lelystad een korte ledenvergadering gehouden worden waarin de nieuwe voorzitter gekozen kan worden. Ook zal er gelegenheid zijn om over bovenstaande onderwerpen te discussiëren. De agenda zal apart worden opgestuurd.
Track & Trace
We kunnen ons inschrijven voor een T&T systeem voor eenmalig € 120,- plus € 30,- p.j. dat permanent aan boord blijft. Geen onnodig gedoe door uitdelen van zenders voor en na een wedstrijd. Gewoon apparaat aanzetten en later genieten van de wedstrijd en van de fouten leren. Zie voor meer informatie de website. Opgeven bij Peter Houtzagers.

Tot slot

Na alle heftige discussies over het nieuwste schip met haar grote snelheidspotentieel heeft het Verbond ons een enorme dienst bewezen door het initiatief in het overleg met de architecten te nemen. Onder druk van die situatie konden er compromissen gesloten worden die belangrijk zijn voor onze klasse. Ook is er nu duidelijkheid over de nieuwe grenzen die aan de rompen gesteld worden. Dat is belangrijk voor de ontwerpers, bouwers en toeleveringsbedrijven die nu niet meer belemmerd worden door onverwachte ontwikkelingen. Wij zijn het Verbond daar veel dank voor verschuldigd.

Erik Pluimers

Namens het bestuur V/VA klasse lemsteraken
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